"90024 - e [é//~g~o Apereeticiie At /mﬁ/l?/(za/

> -
wurtvcisitisia e i jé/éa//z,ﬂ(z 507 vgcs2 loyeer "

PROYECTO DE LEY

El Senado y la Camara de Diputados de la Provincia de Buenos Aires

sancionan con fuerza de

LEY

ARTICULO 1°: Ambito de aplicacién. La presente ley regula la utilizacion de los
dispositivos de movilidad personal para la circulacion por la via publica en el ambito

de la Provincia de Buenos Aires.

ARTICULO 2°: Definiciones. A los efectos de la presente ley se entiende por
"Dispositivo de movilidad personal” todo vehiculo de transporte pequeno, liviano y de
baja velocidad, dotado de una o mas ruedas, para un Unico pasajero, con o sin asiento
y propulsado exclusivamente por un motor eléctrico. Quedan excluidos los vehiculos
sin sistema de auto-balanceo y con asiento, los vehiculos concebidos para

competicion y los vehiculos para personas con movilidad reducida.

ARTICULO 3°: Normas de circulacion. La circulacion en la via publica de los
dispositivos de movilidad personal debera ajustarse a las normas de transito de
caracter general previstas por la ley provincial 13.927 y su adhesiéon a las leyes

24.449 y 26.363 y las contenidas en la presente ley.

ARTICULO 4°: Autoridad de aplicacion. El Poder Ejecutivo designara a la autoridad
de aplicacion de la presente ley.

La autoridad de aplicacion establecera el limite de potencia del motor y peso maximo
permitido que habilitan la circulacion en la via publica de los dispositivos de movilidad

personal.
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ARTICULO 5°: Normas de seguridad. A fin de garantizar la seguridad de los usuarios
y terceros como asimismo la preservacion del ambiente, los dispositivos de movilidad
personal y las baterias que éstos utilicen deberan adecuarse a las normas nacionales
e internacionales de homologacion o certificacién que indique la autoridad de
aplicacion.

La autoridad de aplicacion debera establecer un canal de comunicacion al usuario
para suministrar orientacion técnica acerca de la compatibilidad de la combinacién
bateria/cargador, la aptitud de lugares seguros de carga y el lugar de depodsito o
almacenamiento seguro de los dispositivos, como asimismo el manejo responsable de

las baterias agotadas o en desuso.

ARTICULO 6°: Habilitacién para conducir. Capacitacion obligatoria. Para la
conduccion de dispositivos de movilidad personal en la via publica se debera aprobar
el curso de capacitacion obligatoria que al efecto dispondra la autoridad de aplicacion
y reunir los requisitos establecidos para la obtencién de la licencia de conducir Clase
A 1 para ciclomotores para menores a partir de los DIECISEIS (16) afios, establecida

por el decreto 1350/18 o la norma que en el futuro la reemplace.

ARTICULO 7°: Modificacién del articulo 48 de la ley 13.927. Modificase el articulo

48° de la Ley 13.927 el que quedara redactado de la siguiente manera:

“ARTICULO 48° Los conductores y acompafiantes de ciclomotores,
motocicletas, triciclos motorizados, cuatriciclos livianos, cuatriciclos, como asimismo
los conductores de dispositivos de movilidad personal, deberan circular con casco
reglamentario debidamente homologado y chaleco reflectante. Su incumplimiento sera

considerado falta grave.
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Para el caso de ciclomotores y motocicletas, conductor y acomparfiante, en el marco
de lo estipulado en el articulo 9° de la presente ley, deberan llevar la identificacién
dominial del vehiculo en ambos laterales del casco con letras y nimeros reflectantes
de un color que no coincida con el del casco, la dimension minima de cada letra y
namero sera de tres centimetros (3 cm) de alto, dos centimetros (2 cm) de ancho y el
ancho interno de cada letra y numero de cero coma cinco centimetros (0.5 cm).
Conductor y acompafiante también deberan utilizar el chaleco reflectante con la
identificacion del dominio tanto en el frente como en el dorso. La dimension minima
de cada letra y numero sera de diez centimetros (10 cm) de alto, seis centimetros (6
cm) de anchoy el ancho interno de cada letra y nimero de uno coma cinco centimetros
(1.5 cm). En caso que el conductor o acompafante vistan elemento alguno sobre el
chaleco que impida parcial o totalmente su visibilidad, deberan contar con una (1)
banda de material reflectante de cinco centimetros (5 cm) o dos (2) bandas de tres

centimetros (3 cm).”

ARTICULO 8°: Modificacion del articulo 48 BIS de la ley 13.927. Modificase el

articulo 48° BIS de la Ley 13.927 el que quedara redactado de la siguiente manera:

“ARTICULO 48 BIS. DEFINICIONES. A los efectos de esta ley se entiende por:
Dispositivo de movilidad personal: todo vehiculo de transporte pequefio, liviano y de
baja velocidad, dotado de una o mas ruedas, para un unico pasajero, con o sin asiento
y propulsado exclusivamente por un motor eléctrico, cuyo limite de potencia del motor
y peso maximo permitido se encuentran establecidos por la autoridad de aplicacion.
Quedan excluidos los vehiculos sin sistema de auto-balanceo y con asiento, los
vehiculos concebidos para competicion y los vehiculos para personas con movilidad

reducida.
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Ciclomotor: una motocicleta de hasta cincuenta centimetros cubicos (50cc) de
cilindrada y que no puede exceder los cincuenta (50) kildmetros por hora de velocidad.
Motocicleta: todo vehiculo de dos ruedas con motor a traccion propia de mas de
cincuenta centimetros cubicos (50 cc.) de cilindrada y que puede desarrollar
velocidades superiores a cincuenta (50) km/h.

Triciclo Motorizado: vehiculo automotor de TRES (3) ruedas, que pueda desarrollar
una velocidad superior a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 KM/H) y una
cilindrada superior a CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50cc) para motores de
combustion interna, cuya circulacibn se encuentra restringida en autopistas,
semiautopistas, autovias rutas provinciales y via publica en general, quedando
habilitados para circular solo por los Corredores de Circulacion Segura habilitados
conforme la presente ley. Quedan exceptuados de esta restriccion los triciclos
motorizados de carga con chasis unificado.

Cuatriciclo liviano: vehiculo automotor de CUATRO (4) ruedas cuya masa en vacio
sea inferior o igual a TRESCIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS (350 Kg.), con
manubrio, asiento del tipo tAndem, que pueda desarrollar una velocidad inferior o igual
a CINCUENTA KILOMETROS POR HORA (50 KM/H) y una cilindrada inferior o igual
a CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50cc) para motores de combustion
interna, cuya circulacion se encuentra restringida en autopistas, semiautopistas,
autovias, rutas provinciales y via publica en general, quedando habilitados para
circular s6lo por los Corredores de Circulacion Segura habilitados conforme la
presente ley.

Cuatriciclo: vehiculo automotor de CUATRO (4) ruedas cuya masa en vacio sea
inferior o igual a CUATROCIENTOS KILOGRAMOS (400 Kg.), con manubrio, asiento
del tipo tandem, cuya circulacion se encuentra restringida en autopistas,

semiautopistas, autovias, rutas provinciales y via publica en general, quedando
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habilitados para circular solo por los Corredores de Circulacion Segura habilitados
conforme la presente ley.

Corredores de Circulaciobn Segura: vias de circulacion por las que transitaran y
circularan los triciclos motorizados, cuatriciclos livianos, cuatriciclos y otros vehiculos
habilitados, para acceder a las Zonas de Circulacion Segura y/o Predios de Circulacién
Segura, que por las caracteristicas del suelo, determine y habilite la autoridad
municipal, previendo la debida sefializacion de ingresos y egresos, sentidos de
circulacion obligatoria, caracteristicas del corredor, extension de la via, velocidades,
vehiculos habilitados a circular, idoneidad requerida y demas condiciones de
circulacion conforme a las caracteristicas propias del territorio y en beneficio de la
seguridad vial, los que una vez habilitados seran informados a la Autoridad de
Aplicacién de la presente ley.

Zona de Circulacidon Segura: ambito seguro para el transito y circulacion de triciclos
motorizados, cuatriciclos livianos, cuatriciclos y otros vehiculos habilitados entre los
corredores de uso seguro y los predios de uso seguro, que por las caracteristicas del
suelo determine y habilite la autoridad municipal, tendiendo a preservar el
ordenamiento del transito y/o la circulacion segura, previendo, como minimo, la debida
sefalizacion de ingresos y egresos a la misma, sentido de circulacién obligatoria,
delimitacion de areas perimetrales, caracteristicas de la zona, extension de la zona,
velocidades, vehiculos a circular, idoneidad requerida y demas condiciones de
circulacion conforme a las caracteristicas propias del territorio y en beneficio de la
seguridad vial, las que una vez habilitadas seran informadas a la Autoridad de
Aplicacion de la presente ley.

Predio de Uso Seguro: area segura para el uso de triciclos motorizados, cuatriciclos
livianos, cuatriciclos y otros vehiculos habilitados, que por las caracteristicas del suelo,
determine y habilite la autoridad municipal, en los que los municipios pueden disponer
por via de excepcién, exigencias distintas a las de esta ley y su reglamentacion, o

normas complementarias, cuando asi lo requieran de manera
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fundada especificas circunstancias locales, destinados especialmente a la educacion
vial, capacitacion y/o esparcimiento, pudiendo ser predios publicos o privados.

Facultase al Poder Ejecutivo a incorporar nuevas definiciones a las precedentemente
enunciadas, y reglamentar sus requisitos, condiciones y procedimientos, para
mantener actualizada la normativa conforme la modernizacion del mercado automotor

a fin de preservar la seguridad vial.”

ARTICULO 9°: Modificacion del articulo 48 TER de la ley 13.927. Modificase el

articulo 48° TER de la Ley 13.927 el que quedara redactado de la siguiente manera:

“ARTICULO 48 TER. Los dispositivos de movilidad personal, ciclomotores,
motocicletas, triciclos motorizados, cuatriciclos livianos, cuatriciclos y otros vehiculos
similares que el Ministerio de Transporte determine, deberan estar equipados con
casco certificado conforme normativa vigente y acorde a las caracteristicas del

vehiculo y de la persona que lo va a usar, antes de ser librados a la circulacion.

Los ciclomotores, motocicletas, triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos

deben cumplir en lo pertinente con lo siguiente:

a) Faros delanteros: de luz blanca o amarilla en no mas de dos pares, con alta y baja,

ésta de proyeccion asimétrica,

b) Luces de posicidon: que indican junto con las anteriores, dimension y sentido de

marcha desde los puntos de observacion reglamentados:
1. Delanteras de color blanco o amarillo;

2. Traseras de color rojo;
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3. Laterales de color amarillo a cada costado, en los cuales por su largo las exija la

reglamentacion;

4. Indicadores diferenciales de color blanco, en los vehiculos en los cuales por su

ancho los exija la reglamentacion;

c) Luces de giro: intermitentes de color amarillo, delante y atras. En los vehiculos

gue indique la reglamentacion llevaran otras a los costados;

d) Luces de freno traseras: de color rojo, encenderan al accionarse el mando de frenos

antes de actuar éste;

e) Luz para la patente trasera en el caso previsto en el inciso “n” del presente articulo;
f) Luz de retroceso blanca, cuando el vehiculo posea marcha de reversa,

g) Fusibles interruptores automaticos;

h) Bocina;

i) Espejos retrovisores;

j) Paragolpes;

k) Equipamiento silenciador de escape y ruidos de acuerdo al motor y cilindrada

cuando se trate de vehiculos con motores a explosion;
[) Dispositivo de corte de energia;

m) Guardabarros en todas las ruedas instalados en las partes superiores de las

mismas;
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n) Placas de identificacion de dominio visibles, cuando, de acuerdo a la normativa

nacional, su uso sea obligatorio.

Seran exigibles para los dispositivos de movilidad personal y otros similares que el
Ministerio de Transporte determine, los requisitos previstos en los incisos b), d), i), I)

y n).

Asimismo, el acompafiante de ciclomotores, motocicletas, triciclos motorizados,
cuatriciclos livianos y cuatriciclos debera ir en la parte trasera del vehiculo, en la
medida que la capacidad para la cual fue construido lo permita. En ningan caso,
cualquiera fuere la cilindrada del vehiculo, se podra transportar mas personas que las
permitidas por el fabricante o constructor para el tipo de vehiculo del que se trate. La

carga maxima habilitada a transportar sera determinada por la reglamentacion.

Si los ciclomotores, motocicletas, triciclos motorizados, cuatriciclos livianos vy
cuatriciclos no tienen parabrisas, su conductor, debera usar anteojos ademas del

casco reglamentario.

Los dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas, triciclos
motorizados, cuatriciclos livianos, cuatriciclos y otros vehiculos de propulsion
auténoma similares que el Ministerio de Transporte determine deben estar cubiertos
por seguro, de acuerdo a las condiciones que fije la autoridad en materia aseguradora,
gue cubra eventuales dafios causados a terceros, transportados o no, en las mismas

condiciones que rigen para los automotores.

Queda prohibido a los conductores de dispositivos de movilidad personal,
ciclomotores, motocicletas, triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos la

utilizacion de auriculares y/o sistemas de telefonia movil.
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Sin perjuicio de lo establecido en el presente articulo se aplica a los conductores de
dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas, triciclos motorizados,

cuatriciclos livianos y cuatriciclos la normativa de transito vigente.”

ARTICULO 10: Modificacion del articulo 48 QUINQUIES de la ley 13.927.
Modificase el articulo 48° QUINQUIES de la Ley 13.927 el que quedara redactado de

la siguiente manera:

“ARTICULO 48 QUINQUIES. Se considera falta grave, ademas de las previstas
en la Ley N° 24449 a la cual esta Provincia hubo adherido, las siguientes:

a) La conduccion de dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas,
triciclos motorizados, cuatriciclos livianos, cuatriciclos y maquinaria especial por

lugares no habilitados al efecto;

b) La conducciéon de dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas,
triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos sin que alguno de sus
ocupantes utilice correctamente colocado y sujetado el casco reglamentario

homologado;

c) La conduccién de dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas,
triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos transportando personas en una

ubicacién no apta a esos efectos;

d) La conduccion de dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas,
triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos por personas que no se

encuentren habilitadas para ello;
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e) La participacion, en la via publica y/o en zonas no habilitadas por autoridad
competente, de competencias no autorizadas de destreza o velocidad con dispositivos
de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas, triciclos motorizados, cuatriciclos

livianos y cuatriciclos;

f) La conduccién de dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas,
triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos sin el seguro obligatorio

vigente;

g) La conduccion de dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas,
triciclos motorizados, cuatriciclos livianos y cuatriciclos utilizando auriculares y/o

sistemas de telefonia movil;

h) El suministro de combustible a ciclomotores, motocicletas, triciclos motorizados,
cuatriciclos livianos y cuatriciclos, cuando su conductor y/o acompafante no lleven

consigo el casco reglamentario;

i) La conduccion de dispositivos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas, sin
gue alguno de sus ocupantes utilice el chaleco reflectante pertinente y/o el casco con

identificacion dominial para los casos contemplados por el articulo 48.

En el caso del inciso e) también procede el arresto conforme el procedimiento

establecido en la legislacion nacional aplicable a la materia.”

ARTICULO 11: Modificacion del articulo 48 SEXIES de la ley 13.927. Modificase
el articulo 48° SEXIES de la Ley 13.927 el que quedara redactado de la siguiente

manera.
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“ARTICULO 48 SEXIES. Toda planificacion de obra vial o estructura vial
complementaria, existente o a construirse, debera contar con un estudio de factibilidad

de inclusién de ciclovias o bicisendas. En dicho estudio debera considerarse:

a) La demanda del transito en la zona de influencia;

b) La capacidad y la densidad de la via;

c) La capacidad de adaptacion para el transito seguro de bicicletas y dispositivos de
movilidad personal,

De ser factible, debera ser implementado en el plazo mas breve posible.”

ARTICULO 12: Comuniquese al Poder Ejecutivo.-

FUNDAMENTOS
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El presente proyecto de ley propone un marco regulatorio para la utilizacién de
dispositivos de movilidad personal en la via publica, en el ambito de nuestra Provincia.

El desarrollo de la micromovilidad en estos ultimos tiempos como modalidad de
transporte adoptada en los centros urbanos a través del uso de vehiculos eléctricos
pequefios, livianos y de baja velocidad -generalmente aplicados para viajes de corta
distancia-, ha demostrado una amplia gama de beneficios entre los que cuentan mayor
practicidad y fluidez en él transito, acortando el tiempo de viaje en relacion a otros
medios de transporte como el automovil y el colectivo, proporcionando mayor libertad
al usuario para alcanzar el lugar de destino, evitando ademas el colapso de la
circulacion vehicular.

Mas de una cuarta parte de la poblacion mundial vive en ciudades con mas de
un millon de habitantes donde la velocidad del trafico de vehiculos es de tan solo 15
kilbmetros por hora, en ese contexto, la micromovilidad ofrece mayores velocidades
promedio, evitan los problemas de estacionamiento, poseen un bajo costo de
mantenimiento y la carga impositiva es practicamente nula.

La micromovilidad es percibida como una “movilidad intuitiva” por el propio
disefio de los vehiculos y su manejo muy sencillo. El uso de dispositivos de movilidad
personal que incluye a las bicicletas eléctricas, monopatines eléctricos de pie,
Segways (transporte ligero eléctrico birrueda con autobalanceo), monociclos de
equilibrio automatico, vehiculos de tres ruedas (como los TRIKKE o Rickshaws) y All
in One Wheels (bicicletas bimodales convertibles en eléctricas).

Sin dudas, lo expuesto ha convertido a la micromovilidad en uno de los

segmentos de mayor desarrollo de los ultimos tiempos.
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A la par, la creciente urbanizacién estd generando una revalorizaciéon de los
espacios en la via publica y factores como la contaminacion sonora y del aire resultan
cada vez més importantes en la consideracion de las politicas publicas.

La micromovilidad constituye un puntal en las actuales iniciativas ecoldgicas
gue propician el uso de los vehiculos eléctricos y de propulsibn humana como
herramienta transformadora de la modalidad convencional del transporte de personas.
Asimismo la tendencia de largo plazo hacia el aumento del precio de los combustibles
fosiles favorece el paso a transporte eléctrico.

Todas estas circunstancias imponen actualizar el marco regulatorio de transito
de la Provincia incluyendo a los dispositivos de transporte individual, considerando
gue en Argentina ya se han vendido mas de un millébn y medio de bicicletas, medio
millébn de motos y diez mil monopatines eléctricos que conviven con los demas
intervinientes del transito cotidiano.

Cabe destacar que en Europa, paises como Francia y Alemania han
reglamentado la circulacion de los monopatines eléctricos limitando la velocidad
maxima, estableciendo la prohibicion de circular por las veredas y de transportar a
mas de una persona. Asimismo impone a las/os conductoras/es la obligacion de contar
con un seguro de responsabilidad civil por los dafios causados a terceros. Espafia
también prohibio la circulacion por las veredas y a velocidades que excedan los 25
Km/h, como también aconseja el uso de casco y disponer de un seguro de
responsabilidad civil. Dinamarca, Suecia y Bélgica también establecieron normativas
en el mismo sentido.

En Latinoamérica, los gobiernos de ciudades como Bogota, Rio de Janeiro y
Ciudad de México, elaboraron normativas y recomendaciones que acompafiaron la
llegada de los servicios de monopatines eléctricos de uso compartido a sus calles y
avenidas, mientras que Chile, en su modificacién de la Ley de Transito en 2018,
también reglamentd la velocidad maxima y espacios de circulacién de este tipo de

vehiculos eléctricos.
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En nuestro pais a partir de su Disposicién 480/2020, la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV) actualizé la normativa vial estableciendo un marco regulatorio
para el uso de vehiculos para la movilidad personal, como los monopatines y patinetas
eléctricas, los cuales no eran contemplados en la Ley Nacional de Transito
24.449. Ello fue tomado como base por distintas jurisdicciones locales como la ciudad
de La Plata, capital de nuestra Provincia para dar un marco regulatorio a la cuestion
(en tal sentido ver la Ordenanza 11.928 del 29/05/2020).

Como se dijo precedentemente, no cabe duda que es necesario implementar
un marco regulatorio en la materia sea uniforme en el ambito provincial, lo cual sin

duda mejorara la circulacion del transito en beneficio de la seguridad de todos.

Por todo lo expuesto, solicito a las Sefioras y Sefiores Legisladores tengan a

bien acompafar el presente proyecto de ley.



